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  ملخص البحث:

على تعریف  تركز الدراسة المعنیة بــ"المركبات ذاتیة القیادة: المفهوم والتحدیات القانونیة"،     

المركبات ذاتیة القیادة في الفقه والقانون، والتحدیات القانونیة التي تواجه تلك المركبات. وذلك في 

  مبحثین.

  الكلمات المفتاحیة:

  التحدیات القانونیة للمركبات ذاتیة القیادة.  - یة القیادةالمركبات ذات مفهوم - المركبات ذاتیة القیادة

  

   



٣٠٧ 
 

  المقدمة:

 (The Fourthلا شك أن الثورات الصناعیة بشكل عام، والثورة الصناعیة الرابعة

Industrial Revolution()أنماط الحیاة؛ فتلك  بصفة خاصة، كان لها تأثیر بالغ الأثر على) ١

الثورات الثلاثة الماضیة من حیث السرعة والنطاق والتأثیر، فهي ثورة الثورة الأخیرة، مختلفة عن 

ساعدت على خلق العدید من الفرص والتحدیات، ولم تكن قاصرة على مجال محدد بل شتي 

 المجالات المختلفة، وأظهرت لنا قدرات هائلة والتي ارتبطت بتكنولوجیا الذكاء الاصطناعي

Atelligencertificial In"")الذي یُشار الیه باختصار(. و )،٢AI.(  

                                                           

"، المؤسس والرئیس التنفیذي للمنتدى الاقتصادي العالمي  Klaus Schwab) نشر كلاوس شواب " ١(

وصاغ المصطلح في اجتماع دافوس ” الثورة الصناعیة الرابعة”بعنوان ٢٠١٦ومقره جنیف كتابًا في عام 

لفاصلة بین تعمل على طمس الخطوط ا”وقد جادل شواب بأن هناك ثورة تكنولوجیة جاریة . في ذلك العام

ببساطة، تشیر الثورة الصناعیة الرابعة إلى كیفیة اندماج تقنیات  .”المجالات المادیة والرقمیة والبیولوجیة

مثل الذكاء الاصطناعي،، والمركبات ذاتیة القیادة، وإنترنت الأشیاء مع حیاة البشر المادیة. وتعتبر الثورة 

تقوم على ثلاث ركائز: الذكاء  Digital smart revolution "" الصناعیة الرابعة ثورة رقمیة ذكیة

" والبیانات  " Internet of Things" وإنترنت الأشیاء Artificial Intelligence "الاصطناعي 

، جعلت القانون یقف في كثیر من الموضوعات موقف المُتفرج المُنتظر أكثر منه " Big data "الضخمة 

، والشخصیة، والمسئولیة، وحمایة الحیاة الخاصة، والملكیة، الفاعل المتدخل، كما في قضایا الحق

من «وغیرها من الموضوعات. انظر في ذلك: محمد عرفان الخطیب، ضمانات الحق في العصر الرقمي، 

قراءة في الموقف التشریعي الأوروبي والفرنسي وإسقاط على الموقف »: تبدُّل المفهوم.... لتبدُّل الحمایة

، مجلة كلیة القانون الكویتیة العالمیة، أبحاث المؤتمر السنوي الدولي الخامس، التشریعي الكویتي

)، ٣)، ملحق خاص، العدد(٢٠١٨مایو  ١٠- ٩التحدیات المعاصرة للضمانات القانونیة في عالم مُتغیر(

  .٢٥٢م، ص٢٠١٨الجزء الأول، دیسمبر 

قیقیة لعلم الذكاء الاصطناعي، وقدم م الانطلاقة الح١٩٥٦" عام Dartmouthیعتبر مؤتمر دارتموث ") ٢(

 ومارفن لي مینسكي John McCarthyجون مكارثيتلك الدعوة علماء الریاضیات والإلكترونیات؛ 

Marvin Lee Minsky وناثانیلروشسترNathaniel Rochester وكلود شانونClaude  

Shannon،صاغ جون مكارثي " حیث"John McCarthy -  أستاذ مساعد بقسم الریاضیات بكلیة

م، لیحل محل معالجة المعلومات ١٩٥٦مصطلح الذكاء الاصطناعي في مؤتمر دارتموث عام  -دارتموث 

المعقدة والبرامج الاستدلالیة، حیث قدم دراسة جدوى لبرامج الكمبیوتر الذكي، وهو ما یؤكد على خاصیة 

الذكاء الاصطناعي"، وأعلن أنه ابتكر برنامجًا قادرًا على التفكیر تعدد التخصصات لهذا العِلم الجدید " علم 

بشكل غیر رقمي، أي رمزي، بل قام مكارثي بتحدید بعض الأفكار الرئیسیة لما سیصبح علیه الذكاء 

الاصطناعي: " الأول، كل جانب من جوانب التعلم أو الذكاء یمكن وصف ذلك بدقة، فالآلة یمكنها أن 

الثاني، العقل البشري لا یوجد لدیه إمكانیة الوصول المباشر إلى العالم الخارجي، ولكنه تحاكي الإنسان. 

یمكن أن یعمل من خلال التمثیل الداخلي في العالم المقابلة لسلسلة من الهیاكل الرمزیة أي افتراض 

التنظیم أنظمة رموز مادیة. الثالث، الفكر سیكون لتوسیع رموز وهیاكل انهارت، التدمیر، لإعادة 
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والمركبات ذاتیة ١(" " robotsوالروبوتات  دراسة العقل البشري باستخدام النماذج الریاضیة وهي

) سنة ماضیة ١٣٠القیادة. ویجدر بنا الإشارة إلى أن تاریخ هذه التقنیات تشكل تدریجی�ا خلال(

یرجع البعض خلال العقدین الأخیرین فقط و لكن الحدیث الجِدّي عنه كطفرة علمیة حدثت للبشریة 

م، ١٤٧٨العام إلى  Self- Diving Vehicles ( SDVs)تقنیة المركبات ذاتیة القیادة  ظهور

حیث رسم لیوناردو دافنشي عربة ذاتیة الدفع، تتمیز بتوجیه قابل للبرمجة، یعتمد على أوتاد 

                                                                                                                                                                      

والإنشاء لمؤسسات جدیدة. الرابع، الذكاء یمثل القدرة على التعامل مع الرموز التي یمكن بمختلف 

 الوسائل أن تؤدي إلى الذكاء. انظر في ذلك: 

-  Daniel CREVIER, A la recherche de l'intelligenceartificielle, Flammarion, 

coll. « Champs », 1997, p. 67-69 

من طرح عدة تساؤلات حول ذكاء الآلة، وهل تتمتع بالذكاء على غرار الإنسان أم لا؟، هو وأول 

الأب الروحي لعلم الذكاء الاصطناعي وعلم الحاسوب الحدیث، وذلك من خلال  "Alan Turing"الآنتورینج

  ".  Computing Machinery and Intelligenceورقة بحثیة بعنوان الحوسبة والذكاء الاصطناعي " 

- Huma Shah and Kevin Warwick, Turing's Imitation Game: Conversations 

with the Unknown,Uk: Cambridge University, Press, 2016, p.41. 

" للدلالة  robot" أول من استعمل كلمة روبوت "Karel Capekیُعتبر الكاتب التشیكي كاریل كابیك " )١(

"  robota، واشتق كلمة " روبوت " من الكلمة التشیكیة " ١٩٢٠على الإنسان الآلي التي كتبها عام 

وهي تعني العمل الشاق الإجباري. ویرجع الفضل في أول استخدام لمصطلح علم الروبوتات " 

Robotics  " إلى كاتب الخیال العلمي الأمریكي إسحاق أسیموف "Isaac Asimov ذي قام " ال

بصیاغة القوانین الثلاثة الأساسیة للروبوتات، والتي مازالت تحكم إنتاج صناعة الروبوتات حتى الآن، 

فالقانون الأول: یجب على الروبوت ألا یؤذي الإنسان وألا یتسبب في إهماله بإلحاق الأذى بأي إنسان، 

تي یصدرها له ماعدا الأوامر التي أما القانون الثاني، فیجب على الروبوت أن یطیع أوامر الإنسان ال

تتعارض مع القانون الأول، أما القانون الثالث والأخیر: فیجب على الروبوت أن یحمي وجوده مادام ذلك 

  لا یتعارض مع القالونین الأول والثاني.

P.Husbands, O. Holland, M.Wheeler, The Robot Story: Why Robots Were 

Born And How They Grew Up, Computer Science, 2008. 

 تعریف المعهد الأمریكي للروبوت " -لكن سنقتصر على-أما بخصوص تعریف الروبوت، فقد تعددت تعریفاته 

" Robot Institute of America بأنَّه " الروبوت مناول یدوي قابل لإعادة البرمجة ومتعدد الوظائف ،

جهزة الخاصة من خلال مختلف الحركات المبرمجة؛ بهدف أداء ومصمم لتحریك المواد والأجزاء والأدوات أو الأ

مهمات متنوعة ". وعلى صعید آخر عرَّفه الاتحاد الیاباني للروبوتات الصناعیة بأنَّه " آلة لكل الأغراض، وهي 

مزودة بأطراف وجهاز للذاكرة لأداء تتابع محدد مُسبقًا من الحركات، وهي قادرة على الدوران والحلول محل 

  العامل البشري بواسطة الأداء الأتوماتیكي ".

Tom Logsdon, The Robot Revolution, New York: Simon & Schuster, 1984, 

p.19 
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لة القابلة للبرمجة. وعادت فكرة سیارات خشبیة. وهو ما یعد أول مثال للمركبة ذاتیة القیادة، والآ

معرض فوتثراما برعایة شركة جنرال موتورز الأمریكیة في الدفع الرباعي إلى الظهور في معرض 

م، حیث أستحوذ المعرض على مخیلة الجمهور، برؤیة مستقبل ١٩٣٩مدینة نیویورك عام 

منذ ذلك الحین،  ز لم تتوقفالمركبات بعد عشرون عام من إقامة المعرض. وجهود جنرال موتور 

م، ١٩٥٦للسیارات عام  Motoramaوإنما عرضت فیلم بعنوان "مفتاح المستقبل" في معرض 

  .١تضمن عرضًا لعائلة مرحة تستمتع بقیادة الیه

وبعد قرابة أكثر من نصف قرن، اكتسب تطویر المركبات ذاتیة القیادة زخما كبیرا، إذ في      

 - مدیر معهد ومتحف تاریخ العلوم في فلورنسا آنذاك - لوتسي م أشرف باولو جا ٢٠٠٤عام 

م. ١٤٧٨على مشروع لبناء نموذج عمل یعتمد على التصمیم الذي ابتكره دافنشي في حوإلى عام 

التي نظمتها وزارة الدفاع الأمریكیة في  DARPA Grand Challengeوأعتبر إطلاق مسابقة 

الفرق المشاركة في المسابقة، بناء مركبة ذاتیة  إذ كان مطلوبا من - م٢٠٠٧م، و ٢٠٠٥أعوام 

  زخمًا أخر لتطویر المركبات ذاتیة القیادة. - ٢القیادة في إطار زمني محدد

م الآراء بین معارض للفكرة، ومؤید لها. إلا أن عام ١٩٥٦م حتى ١٤٧٨وخلال الفترة من      

طة تحول ودفعة مرة أخرى، نق DARPA Grand Challengeم، حیث نظمت مسابقة ٢٠٠٧

كبیرة لتقنیات برامج المركبات ذاتیة القیادة. ومنذ ذلك الحین دخلت المنافسة شركات أخرى، مثل 

BMW  وAudi  وDaimler  وGoogle  وTesla  وUber  وBaidu  وغیرهم في مجال

  .٣تطویر تكنولوجیا المركبات ذاتیة القیادة، وإدخال أنظمة مساعدة للسائق

  ومن ثم، فإن هذا البحث سینقسم إلى مبحثین:      

  المبحث الأول: تعریف مفهوم المركبات ذاتیة القیادة.

  المبحث الثاني: التحدیات القانونیة للمركبات ذاتیة القیادة.

   

                                                           
1) Sjafrie, Hanky, Introduction to Self-Driving Vehicle Technology, USA: CRC 

Press, 2020, Pp. 1-3. 
2) Sjafrie, Hanky, Introduction to Self-Driving Vehicle Technology, Op. Cit. 

Ibid, Pp. 4. 
3) Sjafrie, Hanky, Introduction to Self-Driving Vehicle Technology, Op. Cit Ibid, 

Pp. 5. 
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  المبحث الأول

  المركبات ذاتیة القیادة  تعریف مفهوم

سوف نتناول تعریف المركبات ذاتیة القیادة في الفقه، والتشریع، من خلال العرض 

  التالي: 

  تعریف المركبات ذاتیة القیادة في الفقه:

أنها أول مركبة یمكنها الحفاظ ب یعرفها البعض تتعدد تعریفات المركبات ذاتیة القیادة إذ

 یق استشعار المغناطیساتعلى سرعتها والتحكم في قیادتها دون تدخل السائق عن طر 

ویعرفها البعض الآخر، بأنها المركبات التي تتحكم في بعض  .١الموجودة في برمجیتها

وظائف قیادتها آلیاً، دون تدخل مباشر من السائق، مثل المركبات التي تقدم تحذیرات للسائق 

توفرة بها، من الاصطدام الأمامي أو الخلفي، والتي تستخدم أجهزة الاستشعار عن بعد، الم

والاتصالات السلكیة واللاسلكیة والحصول  GPSوالكامیرات، وأنظمة تحدید أنظمة المواقع 

. وتعرف أیضا بأنها مركبة آلیه قابلة ٢على معلومات للتصرف بشكل مناسب أثناء القیادة

للحركة تلقائیاً سواء بتدخل جزئي من العنصر البشري (السائق) أو باستقلالیة تامة عنه. 

ویمثل عنصر الاستقلالیة الخاصیة الممیزة للمركبة ذاتیة القیادة. إذ تستخدم أنظمة الذكاء 

وتعرف  .٣الاصطناعي دون الحاجة لتدخل العنصر البشري (السائق) خلال قیادة المركبة

أیضا بأنها مركبة تتحرك بشكل مستقل دون الحاجة إلى سائق، وتتخذ قرارات قیادتها آلیاً. إلا 

                                                           
1) Brandenburg, Stefan, “Human Factors of Automated Driving Systems”, in: 

Lentin Joseph &Amit Kumar Mondal (Ed.), Autonomous Driving and Advanced 

Driver-Assistance Systems (ADAS) Applications, Development, Legal Issues, 

and Testing, USA: CRC Press, 2022, Pp. 320- 324. 
2) Automation Overview_ Definitions – Levels of Vehicle Automation 

- National Highway Traffic Safety Administration Preliminary Statement of  

Policy Concerning Automated Vehicles, Available at 

https://www.nhtsa.gov/sites/nhtsa.gov/files/documents/automated_vehicles_p

olicy.pdf 
3) Sabine Gless, Emily Silverman, Thomas Weined, If robots cause harm who 

is to blame?  Self-driving cars and criminal liability, New criminal law review, 

2016,vol 19, p. 413 
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یشوبه بعض العوار، فكیف یمكن التصرف في حالة الطوارئ؟ ومن ثم،   التعریفأن هذا 

  .١یتطلب وجود العنصر البشري (السائق)

وتعرف أیضًا بأنها التكنولوجیا المتطورة والمرتبطة بأنظمة الحوسبة والخوارزمیات 

اط عملها دون وتجمع كافة التقنیات التي تهدف إلى محاكاة قدرات البشر والحیوان الذهنیة وأنم

  .٣والتعلم الآلي الذاتي٢برمجة مسبقة لذلك السلوك واهم مایمیز هذه الخواص الاستدلال

  تعریف المركبات ذاتیة القیادة في التشریع: 

 أصدر فقد ،فرنسا في أما القیادة. ذاتیة المركبات لتعریف المشرع یتعرض لم مصر في

 تعدیلات عدة بمقتضاه أدخل والذي)  ٣١ -٢٠٢٢المرسوم رقم ( ٢٠٢٢ ینایر ١٤في المشرع

 مركبة" بأنها عرفها حیث القیادة؛ ذاتیة للمركبات تعریف وضع بینها من كان ،المرور قانون على

 لأي الاستجابة على القدرة تملك التي للمركبة الدینامیكي التحكم یمارس آلي قیادة بنظام مزودة

 الفني صمیملت مجالا في مناورة أثناء حكمالت طلب إلى الحاجة دون مروري، عطل أو خطر

  .٤"المركبة هذه فیه تتكامل الذي الآلي البري للنقل التقني للنظام

 ذاتیة بالمركبات خاصاً  قانوناً  م ٢٠١٨عام في المشرع أصدر المتحدة المملكة وفي

 تلك" بأنها: القیادة ذاتیة المركبة تعریف على فیه المشرع نص وقد ٥الكهربائیة والمركبات القیادة

                                                           
1 Sjafrie, Hanky, Introduction to Self-Driving Vehicle Technology, Op. Cit, Pp. 

1-. 

2Born, R. (ed.)Artificial intelligence: The case against, London: Routledge, 

1987, P.15-17. 

3Mullainathan, S., &Spiess, J. Machine learning: an applied econometric approach, 

Journal of Economic Perspectives, 31(2), 2017, P. 87-106. 
4 Art. R.311-1, ٨,٣". Fully automated vehicle: vehicle equipped with a 

automated driving with dynamic control of a vehicle capable of responding to 

any hazard traffic or malfunction, without making a request for recovery 

during a technical design of the road transport technical system automated to 

which this vehicle is integrated…..".French Highway Code, Amended by 

Decree no. 2022-31 of 14 January 2022. 
 ) Automated and Electric Vehicles Act ٢٠١٨القانون(  هذا على للاطلاع ٥

https://www.legislation.gov.uk/ukpga/2018/18/contents/enactedVisitedon:30/5

/2023 3;50 pm 
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 قبل من مراقبته إلى ولایحتاج فیه، التحكم لایتم وضع في العمل على قادرة تكون التي المركبة

  .١شخص" أي

بشأن تنظیم تشغیل  ٢٠٢٣لعام  ٩صدر القانون رقم  الامارات العربیة المتحدةوفي  

 أو عربة أو ناریّة أو عادیّة درّاجة أو میكانیكیّة آلةالمركبات ذاتیة القیادة وعرفت المركبة بأنها 

الجرّار.  ذلك ویشمل أخرى، وسیلةٍّ  بأي أو میكانیكیّة بقُوّة الطّریق یسیر على آخر جهاز أي

 تتوفّر الآلي، القیادة نظام باستخدام الطّریق على تسیر مركبةبأنها  القیادة ذاتیّة المركبة وعرفت

 ذات ولاتشمل المركبة المُختصّة، والجهات الهیئة من المُعتمدة والمقاییس فیها المُواصفات

 الفرامل أو السُّرعة، مُثبِّت أو على المسار الحفاظ في كالمُساعدة فقط، للسّائق المُساعِدة الأنظِمة

 .٢الذاتي الركن أو الطوارئ عند

ومن خلال هذا العرض الموجز لمفهوم المركبات ذاتیة القیادة نستطیع القول، أن      

مصطلح المركبات ذاتیة القیادة، یشیر إلى الأنظمة التي تحاكي الذكاء البشري لأداء مهام 

معینة، وتستطیع هذه الأجهزة أن تحسّن من أداء عملها من خلال الخوارزمیات التي تعتمد على 

وبالتالى تكون أكثر قدرة على التفكیر الفائق وتحلیل البیانات وتنفیذ  ات وتحلیلها،جمع البیان

  مهامها بشكل أفضل.

وتتمیز هذه الأنظمة الذكیة بمجموعة من الخصائص أوردها المشرع الأوروبي في قواعد 

ظروف القانون المدني منها: القدرة على التفاعل والتعلم من خلال التجربة، والقدرة على تكییف 

البیئة المحیطة بها، والقدرة على التحكم الذاتي من خلال أجهزة الاستشعار عن طریق تبادل 

ولا تقتصر استقلالیة المركبة  .)٣(البیانات والمعلومات مع بیئتها الخارجیة وتحلیل تلك البیانات

لها؛ وفقًا على التنفیذ الآلى للعملیة فحسب، بل أیضًا في تكییف المركبة مع البیئة المحیطة 

للظروف والمُدخلات التي تقدم نفسها إلى الذكاء الاصطناعي، مثال ذلك آلة تستخدم لطلاء قطع 

                                                           
1For the purposes of this Part: (a) a vehicle is (driving itself) if it is operating 

in a mode 

in whichit is not being controlled, and does not need to be monitored, by an 

individual".Section 8, AEVA 2018. 
 متاح)،  بشأن تنظیم تشغیل المركبات ذاتیة القیادة ٢٠٢٣لعام  ٩قانون رقم ( القانون هذا على للاطلاع٢

 الزیارة تمت https://dlp.dubai.gov.aeدبي بحكومة الخاصة للتشریعات العلیا اللجنة موقع على

  مساء. ٤:١٠الساعة  ٣٠/٥/٢٠٢٣ :بتاریخ

النظام القانوني للروبوتات الذكیة المزود بتقنیة الذكاء راجع في هذا الشأن: عمرو طه بدوي محمد،١

الاصطناعي: الإمارات العربیة المتحدة كنموذج: دراسة تحلیلیة مقارنة لقواعد القانون المدني للروبوتات 

  وما بعدها. ٢٩ومشرع میثاق أخلاقیات الروبوت الكوري، ص  ٢٠١٧وبي سنة عن الاتحاد الأور  الصادر
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غیار السیارات، ویتعین على فني التحكم الخاص بها اختیار العملیة ذات الصلة بناءً على 

تلقائی�ا  فعلى الرغم من أن برنامج هذا الجهاز یجعل تنفیذ المهمة المطلوبة الوحدة المعروضة.

في اختیار العملیة  -الفني  -لكنه لن یتم اعتباره ذكاءً اصطناعی�ا؛ بسبب التدخل البشري

  المطلوب تنفیذها. 

ومن ناحیة أخرى، إذا كان سیحل الذكاء الاصطناعي محل الفني(السائق الإنسان)،       

ى الجزء المراد رسمه، وكان هو نفسه قادرًا على تحدید السلوك الذي یجب اعتماده اعتمادًا عل

فقد أسست الإدارة القومیة ) ١(ففي هذه الحالة سیتم اعتبار هذا البرنامج بالفعل ذكاء اصطناعی�ا

) في الولایات المتحدة الأمریكیة تسلسلاً هرمی�ا NHTSAللسلامة المروریة على الطرق السریعة(

المركبات، ومدى قدرة المركبة  مكونًا من خمسة مستویات لبیان مستوى الذاتیة الموجودة بهذه

  :)٢(كالتالى على التحكم بوظائف القیادة والسیطرة على السیارة أثناء القیادة، وهي

الأتمتة(أي: مركبة غیر أوتوماتیكیة)(المستوى " صفر "): یكون السائق في سیطرة كاملة  عدم-١

ود، والقوة الدافعة في ومنفردة في تحكم المركبات البدائیة، من فرامل، ومِقود، ودراسة الوق

  جمیع الأوقات، أي أنها منعدمة الاستقلالیة.

): تعتمد الأتمتة في هذا المستوى على وظیفة واحدة ١أتمتة تتعلق بوظائف محددة(المستوى  -٢

أو أكثر من وظائف التحكم المحددة. وتشمل الأمثلة على التحكم بالثبات الالكتروني أو 

تساعد المركبة تلقائی�ا في الكبح لتمكین السائق من استعادة  المكابح المشحونة مسبقًا حیث

  السیطرة على المركبة او التوقف بشكل أسرع من الممكن من خلال التصرف بمفرده.

): هذا المستوى ینطوي على أتمتة وظیفتین على الأقل ٢أتمتة الوظائف المدمجة(المستوى  -٣

نسجام للتخفیف من قوة التحكم في تلك من وظائف التحكم الأساسیة مصممة للعمل في ا

الوظائف، منها جهاز الإعلام الآلى الذي یتولى قیادة السیارة بصفة مؤقتة ویدا السائق دائمًا 

على مقود السیارة، فعلىه مراقبة العملیات التي تتم أمامه، أي أنها تتمتع باستقلالیة جزئیة؛ 

  .)٣(القیادة الذاتیة التشغیلوبالتالى فالسائق هو المسئول في حالة فشل نظام 

                                                           

(1)Thomas Leemans,La ResponsabilitéExtracontractuelle de l’Intelligence 

Artificielle- Aperçu d’un systèmebientôt obsolete, Annéeacadémique, Master 

en droit, 2016 - 2017. 

محمد سالم أبو الفرج، السفن ذاتیة القیادة: التحدیات القانونیة " دراسة تحلیلیة مقارنة، ) انظر في ذلك: ٢(

، ٢، العدد ٦جامعة مدینة السادات، المجلد  –مجلة الدراسات القانونیة والاقتصادیة، كلیة الحقوق 

  .١٤م، ص ٢٠٢٠، دیسمبر ٤المقالة 
3Stéphane PENET: Véhiculeautonome, quel impact?, Revue Risques, n°105, 

Seddita, Paris, du mars 2016. 
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): إن المركبات في هذا المستوى من الأتمتة تُمكّن ٣أتمتة القیادة الذاتیة المحدودة(المستوى  -٤

السائق من التخلي عن السیطرة الكاملة على جمیع وظائف السلامة الحرجة في ظل بعض 

السیارة لمراقبة التغییرات في تلك الظروف المروریة أو البیئیة وإلى الاعتماد بشكل كبیر على 

الظروف التي تحتاج إلى الانتقال مرة أخرى إلى سیطرة السائق. ومن المتوقع أن یكون 

السائق متاحًا للسیطرة عرضی�ا في بعض الأحیان، ولكن مع وقت انتقال مریح نسبی�ا. وتعد 

  سیارة جوجل مثالاً على أتمتة القیادة الذاتیة المحدودة.

): هذه المركبة مصممة؛ لتقوم بأداء جمیع وظائف ٤ة القیادة الذاتیة الكاملة(المستوى أتمت -٥

السلامة الحرجة التي تخص القیادة ومراقبة ظروف الطریق لرحلة كاملة. في مثل هذا 

التصمیم یتوقع أن السائق سیقوم بإدخال الوجهة المطلوبة، ولكن لا یتوقع أن یكون السائق 

  .)١(أي وقت أثناء الرحلة متاحًا للسیطرة في

ومن ثم، یرى المدافعون عن المركبات ذاتیة القیادة، بأنها تتمیز بالعدید من المزایا،     

الزوایا، ومنع وقوع  جمیع من للرؤیة وامتلاكه الإلكتروني القیادة نظام استجابة سرعةأبرزها: 

دث المركبات ذاتیة القیادة إلى الحوادث، وبالتالى إنقاذ الأرواح، وخفض التكلفة المرتبطة بحوا

الحد الأدني، وتقلیل أوقات العمل المفقودة خلال رحلة القیادة من وإلى العمل. وكل ذلك ینعكس 

  . ٢إیجابیاً على الاقتصاد القومي

                                                           

1See more:James M. Anderson, NidhiKalra, Karlyn D. Stanley, Paul Sorensen, 

Constantine Samaras, Oluwatobi A. Oluwatola, Autonomous Vehicle 

Technology A Guide for Policymakers, 2017, p.97. 
  أن:راجع في هذا الش٢

-R. Peterson, New Technology - Old Law: Autonomous Vehicles and 

California's Insurance Framework, 52 Santa Clara Law Review, 101 (2012). 

-The National Highway Traffic Safety Administration estimates that 94% of 

autocrashes can be related to “human choice or error”, National Highway 

Traffic SafetyAdministration Federal Automated Vehicles Policy (2016) at 5. 

http://www.rand.org/content/dam/rand/pubs/research_reports/RR400/RR4431/

RAND_RR4431.pdf, pg15, (accessed 30 May. 2023) 

-A. Davola, A Model for Tort Liability in a World of Driverless Cars: 

Establishing a Framework for the Upcoming Technology, 54 Idaho L. Rev. 591 

(2018). 
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 مستویات )ستة SAE Internationalالعالمیة ( السیارات مهندسي جمعیة وتعتمد     

 المستوى إلى )أتمتة لاتوجد( المستوى صفر من تبدأ ١المركبات قیادة مهام في الأتمتة لتصنیف

  التالي: الشكل في موضح كماهو )كاملة الخامس(أتمتة

  

  

  

  دور السائق

  ٥مستوي   ٤مستوي   ٣مستوي   ٢مستوي   ١مستوي   ٠مستوي 

قیادة المركبة عند تشغیل میزات دعم السائق حتى وان لم 

  الوقودیوجه المركبة وقدمه بعیدة عن دواسات 

لا حاجة لقیادة المركبة أثناء تشغیل میزات القیادة المؤتمته 

  حتى وإن كان جالسا علي مقعد السائق

الاشراف علي المیزات الداعمة وتوجیه المقود والتحكم في 

  السرعة حسب الحاجه للحفاظ علي

قد یطلب 

النظام من 

السائق قیادة 

  المركبة

  المركبةلا یطلب النظام من السائق  قیادة 

  

  

  المیزات

  میزات القیادة المؤتمته  میزات دعم السائق

تقدیم المساعدة 

  والتحذیرات

دعم التوجیه أو 

التحكم في 

  سرعة لمركبة

دعم التوجیه 

والتحكم في 

  سرعة المركبة

الاستفادة من المیزات المؤتمتة 

لقیادة المركبة في ظل ظروف محددة 

  فقط

الاستفادة من المیزات 

لقیادة المركبة المؤتمته 

  تحت أي ظرف

  

مثال علي 

  المیزات

المكابح التلقائیة  -

  في حالات الطوارئ.

تحذیر النقطة -

  العمیاء.

تحذیر الخروج عن -

  المسار.

لمحافظة انظام 

علي المسار أو 

نظام السرعة 

  التفاعلي

نظام المحافظة 

علي المسار 

ونظام السرعة 

  التفاعلي

لقیادة امساعد 

في الازدحام 

  المروري

قد تعمل المركبات 

لتقدیم خدمة 

الاجرة العامة وقد 

تكون مجهزة 

بدواسة وقود 

  وعجلة قیادة

 ٤مطابقة للمستوي 

ولكن یمكن للنظام 

استخدام میزات القیادة 

المؤتمتة في كل مكان 

  وفي جمیع الظروف

یات وعلى الجانب الآخر، الاستغناء عن العنصر البشري خلال رحلة القیادة، یفرض تحد

  قانونیة عدیدة، سیتم تناولها فالسیاق التالى.

  

   

                                                                                                                                                                      

-W. Kohler and A. Taylor, Current Law Legal Issues Pertaining to and 

Potential Automated, Autonomous and Connected Vehicles, (2015) 31 Santa 

Clara High Technology Law Journal, 100-134, (2015). 
 في تحلیلیة دراسة :القیادة ذاتیة السیارات حوادث عن الناجمة الجزائیة المسؤولیةالتمیمي، محمد ناصر، -

  م، ومتاح على الرابط التالي:٢٠٢٢دیسمبر جامعة الكویت، ، ٤،ع ٤٤مج القانون المقارن، مجلة الحقوق، 

http://search.mandumah.com/Record/1135827 
1SAE Levels of Driving AutomationTM Refined for Clarity and International 

Audience - SAE Levels of Driving AutomationTM Refined for Clarity and 

International Audience, May 3, 2021, (accessed 1/6/2023), Available at:  

https://www.sae.org/site/blog/sae-j3016-update 

الهیئة السعودیة للبیانات والذكاء الاصطناعي، المركبات ذاتیة القیادة تجارب وتحدیات، الریاض: الهیئة -

 .١٢، ص ٢٠٢٢السعودیة للبیانات والذكاء ألاصطناعي، ینایر 
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  المبحث الثاني

  التحدیات القانونیة 

  :(SDVs)التي تواجه المركبات ذاتیة القیادة

على الرغم من التطور المستمر للتكنولوجیا في ظل دعم الشركات المنتجة  إلا أن هناك      

حتى القضایا القانونیة معوقات وتحدیات عدیدة نظیر الاستخدام العملي للمركبات ذاتیة القیادة، 

الأساسیة تصبح في مأزق فلسفي في حالة وقوع حادث من سیارة ذاتیة القیادة، فمن یتحمل 

سؤولیة (العقدیة والتقصیریة)؟ وكیف تقوم شركات التأمین بتسویة المطالبات؟ وهل یكون لها الم

في حالة ترك  ،قبول اجتماعي، وأي نوع من التحولات النموذجیة یجب على السائقین تجربتها

عجلة القیادة للربوت أو الذكاء الاصطناعي؟ وهل المشاة على استعداد ترك  سلامتهم وسلامة 

إلى آلالات؟ وهل یمكن للمخترق أن یقوم بعملیة تهكیر للبیانات واختراق للأنظمة  أسرهم 

والتلاعب بالتعلیمات المبرمجة؛ مما یتسبب في وقوع  الحوادث؟ وما التغییرات التي سوف تجلبها 

المركبات ذاتیة القیادة إلى  نمط حیاتنا؟ وكیف سیؤثر ذلك على تجارب السفر لدینا؟ وهل یعد 

ر مخصص التقاسم مع المركبات ذاتیة القیادة؟ وماذا عن قضایا الخصوصیة هذا عص

  الشخصیة؟ 

هذه لیست سوى عدد قلیل من عدد لا یحصى من الأسئلة التي تواجه مستقبل صناعة      

المركبات ذاتیة القیادة، لكن نجد تطورا ملحوظا للتكنولوجیا علي مر السنین، كما یفعل المجتمع 

قضایا المطروحة سوف یتم معالجتها بمرور الوقت وعملیة التغییر تملي التنفیذ البشري فهذه ال

  ١.التدریجي للعوائق على النجاح

أن ظهور هذا الجیل من السیارات سیعتمد إلى حد كبیر على الحصول  ویمكن القول،     

على الیقین القانوني، وتحقیق الموثوقیة والكفاءة، ومعالجة آثاره القانونیة في الوقت المناسب 

علي  –نفسه، وكإطار قانوني حالي في بلدان مختلفة، وهذا واضح في موقف التشریع الغربي 

شامل للسیاسة التشریعیة، ووضع اللوائح والقوانین  حیث وضع إطار -وجه الخصوص 

لمعالجة التحدیات المتعلقة بهذا الجیل من المركبات، مثل المبادئ التوجیهیة تم تطویره من قبل 

الإدارة الوطنیة للسلامة المروریة على الطرق السریعة في الولایات المتحدة، وهي تعمل علي 

المركبات ذاتیة القیادة بمستویاتها المختلفة. وتجدر  الإرشادات العامة التي تنظم استخدام

 )٣٦-٦( ٥١١الإشارة هنا إلى أن الهیئة التشریعیة لولایة نیفادا الأمریكیة أقرت مشروع قانون

                                                           
1Z. Chai et al., Autonomous Driving Changes the Future,Beijing and Springer 

Nature Singapore Pte Ltd. 2021 
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وسارت علي نفس  ١أول ولایة تضفي الشرعیة على وضع السیارة بدون سائق وبالتالي أصبحت

تتبعان نفس القوانین. وسارت على نفس النهج  ٤ورةوسنغاف ٣والمملكة المتحدة ٢الخطي ألمانیا

  .٥من الدول العربیة الإمارات العربیة المتحدة (خصوصا في إمارة دبي)

  أهم التحدیات القانونیة التي تواجه المركبات ذاتیة القیادة فیما یلي:تتمثل ومن ثم،      

یمكن أن تتسبب تقنیة القیادة الذاتیة في حدوث  ٦:تحدید المسئولیة عن الحوادث المروریة- ١

مشكلات قانونیة. منها جعل المحامیین في قضیة المسؤولیة عن حوادث المرور یجادلون إلى ما 

لا نهایة، حیث لا یوجد نص صریح في أي قانون بشأن هذه المسألة. وهي المسؤولیة الناجمة 

راص الحوادث بشكل رئیسي في حالة أن عن المركبات ذاتیة القیادة حیث یتحمل محرك الأق

الذكاء الاصطناعي متورطًا في اتخاذ القرارات، حیث یمكن تخریب هذه الفرضیة. بمجرد وقوع 

حادث مروري، على وجه الخصوص عندما یتعلق الأمر بحیاة البشر، یمكن للآلات أن تصبح 

تي یقود فیها البشر والآلات على قاتلة. نجد القضایا القانونیة هي الأكثر إشكالیة خلال الفترة ال

، كان هناك تصادم طفیف بین سیارة ذاتیة القیادة ٢٠١٦الطریق في نفس الوقت. ففي مارس 

وحافلة. ووفقًا لجوجل  فإن السیارة "رصدت أكیاس رمل بالقرب من Googleتابعة لشركة 

عد الانتظار بعض ب”لذلك كان علیه أن یتوقف"  ،مصرف میاه الأمطار قال جوجل: "یعیق طریقه

المركبات الأخرى لتمریرها، بدأت سیارتنا، التي كانت لا تزال في وضع القیادة الذاتیة، في 

واتصل مع جانب من حافلة  -میل في الساعة  ٢الانحناء العودة نحو وسط الممر في حوالي 

وقعت أنها میلاً في الساعة. رصدت سیارتنا الاقتراب الحافلة، لكنها ت ١٥عابرة تسیر بسرعة 

                                                           
1Assembly Bill No. 511, 2011,” (Committee on Transportation), available at:  

http:// cyberlaw.stanford.edu/files/blogs/AB511_EN.pdf, 2011 
2T. Gasser, Eighth Act amending the German Road Traffic Act Promulgated in 

FederalLaw Gazette, available at:-Gasser_Modifications_Germ  

https://connectedautomateddriving.eu/wp-content/uploads/2018/05/Tom-

Michaelany.pd.f. 
3Automated and Electric Vehicles Act 2018 - Legislation.gov.uk. 
4Land Transport Authority Factsheet: Second reading of Road Traffic 

(Amendment)Bill, Singapore, LTA, (2017). 
 امارة في القیادة ذاتیة للمركبة التشغیلیة التجربة تنظیم بشأن 2019 لسنة 3 رقم التنفیذي المجلس قرار ٥

  دبي. 
6Zhanxiang Chai, TianxinNie, Jan Becker - Autonomous Driving Changes the 

Future-Springer Singapore_Springer (2021)https://doi.org/10.1007/978-981-

15-6728-5 
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ستخضع لنا لأننا كنا متقدمین علیها". في الحقیقة، بالنسبة للسائقین البشر، تحدث مثل هذه 

بعض المسؤولیة، لأنه إذا كانت  الأحكام الخاطئة كل یوم. "من الواضح أننا بحاجة لأخذها

في إشعار اخر. حیث تعرضت  Googleسیاراتنا لا تتحرك، فلن یكون هناك تصادم"، اعترفت 

تحدثت وانزلت بیانا بذلك  ركبة ذاتیة  من تسلا لحادث ثالث في الصین، الشركة على الفورم

"إن السیارة حذرت السائق من وضع یده على المقود، لكن السائق لم یفعل ذلك، ثم  وقالت.

لكن، قال صاحب السیارة إنه لم یسمع  اصطدمت السیارة بشئ ما كان على جانب الطریق

وشیك، والتدابیر الواجب اتخاذها قبل وقوع الحادث. ناهیك عن أن التحذیر من أن الخطر 

السیارة تستخدم نظام اللغة الإنجلیزیة وهو یتحدث لغة الماندرین فقط. بعد ذلك، استلم المالك 

"القیادة المتهورة" مما جعله یشعر بالاكتئاب؛ مما یدل على أن هذه الحوادث  ملف حادث مرور

مستوردة  S90سیارة فولفو  ٣٩٠دة من طرازات الصین المحدودة غیر مألوفة. حیث شهدت واح

أول اصطدام لها في مقاطعة قوانغدونغ بعد شهرین فقط من إطلاقه السیارة،  ADASوظائف 

كم / ساعة واشتعلت فیها  ١١٥التي لم یتم ترخیصها بعد، حیث اصطدمت السیارة بسرعة 

وح بالغة. كشفت حوادث تسلا وفولفو عن بعض النیران. لحسن الحظ، نجا السائق، لكنه نجا بجر 

مخاطر السلامة الحالیة المركبات ذاتیة القیادة. الجدل الأكبر هو كیفیة تقسیم المسؤولیة بعد 

ومع ذلك، فإن المركبات ذاتیة القیادة لیست كذلك وتم  وقوع حادث في مركبة ذاتیة القیادة

قواعد القیادة والمسؤولیة عزیمة.  تشریعها بشكل واضح، وهي فارغة بشكل أساسي من حیث

أصبح الافتقار إلى التشریع عقبة أمام تطویر القیادة الذاتیة في المستقبل. والشيء الأكثر إثارة 

للقلق في صناعة السیارات هو أن یتم تسویق المركبات واستخدامها على الطریق دون إجراء 

  .١اختبارات كافیة

لمعرفة كیف یمكن  ٢٠٣٤بدون سائق في عام وفي محاكمة افتراضیة لحادث سیارة   

. رجل مخمور یمشي على الرصیف ویسقط مباشرة أمام سیارة ٢٠٣٤للادعاء الدفاع إنه عام 

، مما أدى إلى اصطدامه بشكل مریع؛ مما أدى إلى مقتله على الفور، كان من ٢ذاتیة القیادة

  رف بهذا الشكل. الواضح أمام المشاة أنه مخطئ ولا یمكن لأي شخص عاقل أن ینح

، عندما أدى انتشار السیارات ذاتیة القیادة إلى خفض ٢٠٢٠ومرة أخرى في عام    

. الآن المعیار هو الروبوت المعقول. عائلة الضحیة تقاضي %٩٠معدلات الاصطدام بمقدار 

 الشركة المصنعة للمركبات على هذا الأساس، مدعیة أنه على الرغم من أن السیارة لم یكن لدیها

                                                           
1Zhanxiang Chai, TianxinNie, Jan Becker - Autonomous Driving Changes the 

Future-Springer Singapore_Springerop.cit.p173. 
2Autonomous Vehicle Technology A Guide for Policymakers, 2017, p.97. 
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الوقت للفرملة، یمكن أن یكون قد انحرف حول المشاة، متجاوزًا الخط الأصفر المزدوج 

والاصطدام بالمركبة الخالیة من السائق في المسار التالي، یؤكد هذا الحادث باستخدام بیانات 

من أجهزة الاستشعار الخاصة بالمركبة. فمحامي المدعي، یطالب بإقالة مصمم البرامج الرئیسي 

إذا كان سائقًا بشریًا، فلن تسأل أي محكمة "لماذا لا یستطیع  بة: "لماذا لم تنحرف السیارة؟للمرك

السائق فعل شيء ما یجب فعله في هذه اللحظة الحرجة من حوادث المرور ". هذا السؤال لیس 

ن حیث یفقد السائق القدرة على التفكیر وینتابه الذعر ویمك  - له أهمیة عملیة لتحدید المسؤولیة 

أن یتفاعل فقط من خلال الغریزة. ومع ذلك، إذا تم التحكم في السیارة وقیادتها بواسطة إنسان 

آلي، "لماذا لا تفعل شیئًا؟ الأحكام المتعلقة بأخلاقیات الإنسان لیست مثالیة، لذلك یخشى 

مهندسو البرمجیات إجراؤها حیث أن الافتراضات مختلفة: أحد أهم الافتراضات هو أن 

ص ذوي الخبرة یعرفوا متى تطبق الروح القانونیة ومتى یطبق نص القانون. وما یجب الأشخا

على مهندسي البرمجیات فعله الآن هو إعطاء حكم جید للسیارات وغیرها من الأجهزة المستقلة، 

  .أي الروبوتات

في ظل ظروف القیادة التقلیدیة، فإن السیارة عبارة عن آلة یتم تشغیلها بواسطة شخص، 

المقبول عمومًا أن یتحمل الشخص المسؤولیة القانونیة عن العواقب التي تسببها السیارة. في  ومن

حالة القیادة الذاتیة. المشكلة التي قد یتم مواجهتها هي أن الشركات المصنعة للمركبة لیس 

ة، مشاركة في سلوك المرور والقیادة على الطریق هي سلوك السائق، ولكن في حالة القیادة الذاتی

سواء كان صانع المركبات مشاركًا أم لا، سیصبح موضوع النقاش. في حالة وقوع حادث 

مروري، سواء كانت مشكلة في أجهزة السیارة، مشكلة برمجیات، مشكلة في مرفق النقل أو أي 

شيء آخر، یجب أن  تحدد وفقا لأنظمة المرور الجدیدة. ستكون المشكلة الناتجة زیادة في عدد 

ور، ولن یكون العدد المستقبلي المطلق صغیر حتى بعد شعبیة القیادة الذاتیة مع حوادث المر 

الحوادث بشكل كبیر قد انخفض؛ مما یساهم في مشكلة المسؤولیة والتعویض التي یجب أن 

تكون تم حلها في الماضي، فالسائق یتكفل بحوادث السیر عن طریق التأمین، أو بنفسه. یبدو 

یزال مسؤولاً عن الحادث من خلال لا حالة القیادة الذاتیة، فإن السائق من غیر المعقول أنه في

التقاعس عن العمل. ثم، فإن خطر وقوع الحوادث إما أن یتحملها التأمین المؤمن علیه من قبل 

شاغلیه، أو من قبل الأجهزة والشركات المصنعة للبرامج التي تنتج منتجات السیارات وتبیعها. 

من السائق لا یزال موجودا؟ القیادة الذاتیة والقیادة بدون سائق لیسا نفس  هل الدور الاجتماعي

الشيء المفهوم: یمكن للقیادة أن یكون لها تدخل بشري، سواء كانت ذاتیة القیادة أو القیادة بدون 

سائق، لا یزال هناك شخص مسیطر. المفتاح هو من یتحكم وكیفیة السیطرة علیها. المناقشة 

ط في الشركات المصنعة للمركبات ذاتیة القیادة ولا تأخذ السیارة نفسها ككیان أعلاه تنظر فق

مسؤول. كل سائق تاكسي شخص اعتباري مستقل وله تأمین خاص به الیوم، عندما الروبوتات 
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یقومون بنفس العمل أو حتى أكثر صعوبة مثل الأشخاص الطبیعیین، یجب أن نأخذ في 

هذه الروبوتات أیضًا على الوضع القانوني، فدعها تشتري  ما إذا كان یجب أن تحصل الاعتبار

لطالما وجدت المسؤولیة القانونیة المجردة من الإنسانیة،  التأمین والمشاركة في القضایا القانونیة

ومحدودة شركة المسؤولیة هي مثال جید. بالطبع، تختلف الروبوتات الذكیة عن الأشخاص 

م خاضعون للمسؤولیة القانونیة سوف یكون بالتأكید تحدي الطبیعیون والشركات تعرفهم على أنه

النظام القانوني الحالي. لذلك، فإن القیادة الذاتیة لیست فقط مشكلة تقنیة، ولكنها تواجه أیضًا 

تحدیات أكبر من الأخلاق والقانون الاجتماعي على أي حال، لا یمكن منع القیادة الذاتیة من 

، على طریق البحث والتطویر التكنولوجي والتسویق ینبغي إیلاء الاستكشاف خوفًا منها ومع ذلك

المزید من الاهتمام للسلامة والمتابعة القانونیة والصیاغة، تتطلب هذه الأخطار المحتملة حمایة 

  .)١(، وذلك من خلال تجربته السابقة والخبرة التي اكتسبهاقانونیة

: یعد التأمین ضروریًا في ظل عدم القیادة الذاتیة تعید تشكیل قطاع التأمین على المركبات -٢

وصعوبة تحدید المعاییر المحتملة التي  امكانیة توقع افعال الروبوت المتحكم بأفعال المركبة

 یمكن اللجوء إلیها من أجل التعویض عن الأضرار التي تنجم عن المركبة ذاتیة القیادة في حالة

  .         ٢وقوع حادث؛ مما یبرر الحاجة إلى ضرورة تطبیق نظام التأمین وتسجیل خاص بالمركبة

أحد دعائم صناعة التأمین؛ وفقًا لدراسة مورجان ستانلي  ٣ویعد التأمین على السیارات   

ملیار دولار  ٢٦٠یجلب التأمین على السیارات حوالي  )BCGومجموعة بوسطن الاستشاریة (

ملیار دولار من الأرباح السنویة لشركة كبرى من شركات التأمین حول  ١٧من دخل الأقساط و 

ملیار دولار.  ٢٠٠یقدرون أن القیمة السوقیة لـصناعة التأمین على السیارات حوالي و العالم. 

تیة لها تأثیر مدمر على صناعة التأمین. فعندما سئل ویرى البعض أن تطویر تقنیة القیادة الذا

 CNBCفي مقابلة مع  Berkshire Hathaway Incوارن بافیت، رئیس مجلس إدارة شركة 

                                                           

1Sebastian Raschka, VahidMirjalili,Python Machine Learning,Second Edition, 

September 2017,p.6  
2Nour EL KAAKOUR, op, quoted, p.80. he said that The doctrine defending 

thelegal personality of the robot suggests the registration of the machine in 

aspecial register, toidentify each robotandsubsequently insure it The 

unpredictability of the actions of an intelligent robot, and the difficulty 

ofdetermining a a priori standards likely to cover all the possible situations of 

its harmful behaviours, justify the need to establish a robot-specific insurance 

and registration mechanism. 
3ZhanxiangChai, TianxinNie, Jan Becker, Autonomous Driving Changes the 

Future, op.cit.p167. 
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عما إذا كانت تقنیة القیادة الذاتیة ستفعل ذلك هل أصبحت مشكلة في قطاع  ٢٠١٦في مایو

ن عملیة طویلة، لكن النتیجة لا شك التأمین على السیارات كان الجواب بنعم. أعتقد أنها ستكو 

لصناعة التأمین على فیها مما یجعل السیارات أكثر أمانًا هو أمر جید للمجتمع، ولكنه سيء 

  هذه التقنیة.  السیارات في الوقت الحاضر مع تطور

المركبات ذاتیة القیادة أول محاولة من نوعها من قبل صناعة التأمین تعمل علي   

ه المركبات. أولاً: تحدیث للنظام بشكل دوري وتصحیحات الأمان. ثانیًا، وضع شروط خاصة بهذ

قوة الاتصال بالقمر الصناعي وعدم التشویش. ثالثا: عندما یتم مهاجمة السیارة من قبل المتسلل 

أو تهكیر المركبة یتم تصمیم بند "القیادة بدون سائق" وهو أمر مطروح لدي شركة التأمین 

مع القیادة الآلیة في تسلا، التي كانت موضع قلق في الآونة الأخیرة. البریطانیة لیتناسب 

الیابانیة التأمین على السیارات تغطیة  Nichido Fire Insuranceو Tokio Marineتضمنت 

. وتعد أول شركة تأمین في الیابان تشمل ٢٠١٧الحوادث المروریة أثناء القیادة الذاتیة منذ أبریل 

طاق المطالبات. بعد توقیع وتجدید التأمین على السیارات، یعتقد أن هذا القیادة الذاتیة في ن

التأمین یدعم القیادة الذاتیة في حالة وجود خلل في تحدید العیوب في نظام القیادة الذاتیة، فسوف 

تقوم شركة التأمین بدفع قسط التأمین حتى لو كان سبب الحادث غیر معروف والسائق غیر 

لیست غیر شائعة، لأن من الممكن حدوث حوادث مختلفة مثل القرصنة  مسؤول. هذه المواقف

وفشل الكبح والاشتعال المفاجئ أثناء القیادة الذاتیة، بالإضافة إلى ذلك سنت ولایة كالیفورنیا 

ملایین دولار لتقدم  ٥الأمریكیة قانون المركبات الآلیة  الذي یتطلب تغطیة تأمینیة تزید عن 

خیص من أجل التعامل مع الخسائر الشخصیة المحتملة والخسائر في الممتلكات للقیادة الذاتیة تر 

، حیث یمكن أن یقلل حوادث المرور McKinseyوفقًا لتحلیل  بواسطة المركبات ذاتیة القیادة

دولارًا ملیار دولار سنویًا، وإنقاذ  ١٩٠٪، ویقلل من النفقات الطبیة والأضرار بمقدار ٩٠بنسبة 

آلاف الأرواح حیث أصبحت تقنیة القیادة الذاتیة أكثر شیوعًا؛ مما یعني أن الطلب على التأمین 

م سوق التأمین على السیارات بأكثر وقد یتقلص حج ٢٠٤٠بحلول عام  على السیارات سینخفض

٪. بالنسبة لشركات التأمین ویتم تقلیل حوادث السیارات والتأمین على السیارات و ٨٠من 

تخفیض معدل المطالبات، وبالتالي زیادة هامش الربح لكن من ناحیة أخرى یؤدي تحسین الأتمتة 

ة مستقلة معطوبة مع معدات إلى زیادة تكلفة التأمین على المركبة، لأن تكلفة صیانة مركب

متطورة أغلى من النوع الأساسي بشكل شامل والحد من وقوع حوادث المرور الناجمة عن القیادة 

الذاتیة، وحتما ستؤدي إلى انخفاض أسعار التأمین والمنافسة الشرسة بین شركات التأمین حتى 

تغیر أیضًا ویحظى الآن فإن نموذج أعمال التأمین على السیارات سوف ی، تسریع هذه العملیة

  باهتمام كبیر، ویتم النظر فیه اتجاه مهم للتطویر المستقبلي للتأمین على السیارات. 
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یمكن لشركات التأمین المشاركة بشكل وثیق في صناعة السیارات وفي  ،علاوة على ذلك       

 ،سیاق أوسع وإلى حد أكبر بالإضافة إلى التحقیق في التأمین فیما یتعلق بالمركبات ذاتیة القیادة

ویمكن لشركات التأمین التعاون مع شركات صناعة السیارات، موردي البرامج والأجهزة وشركات 

تعمل بشكل مستقل لإنشاء تحالفات استراتیجیة للفهم والاكتشاف بشكل  تأجیر السیارات التي

حتیاجات التأمین الجدیدة وتقدیم حلول التأمین وتقدیم المشورة للسیارات ذاتیة القیادة لا مشترك

وتقدیم توصیات إلى الحكومات لصیاغة القوانین واللوائح المتعلقة بالمركبات ذاتیة القیادة، 

ید المسؤولیة التأمینیة،  وتشجیع إدخال القوانین واللوائح. هذا لن یساعد فقط وتوضیح قواعد تحد

في دفع تطویر الحكم الذاتي للقیادة من خلال القضاء على نقص القوانین والأنظمة أو القوانین 

واللوائح البالیة، ولكن أیضًا تسمح لها بلعب دور فرید في صناعة التأمین فى المعالجة للتكیف 

  ع الجدید المتعلق بالقیادة الذاتیة، ومن ثم إیجاد نقاط نمو جدیدة. مع الوض

فكرة التأمین من الحلول المبتكرة التي اقترحها البرلمان  ومن الجدیر بالذكر، أن        

الأوروبي للتعامل مع المسؤولیة المدنیة عن الأضرار التي تسببها الأنظمة الذكیة. بالإضافة 

التأمین مع نظام التأمین الإلزامي ویهدف إلى تغطیة المسؤولیة المدنیة  إلى ذلك، یتوافق مفهوم

الناشئة عن حوادث المركبات في العدید من البلدان. وإنه نظام ووسیلة یتمتع من خلالها 

ضحایا مخاطر النظام الذكي بفرصة أفضل للحصول على تعویض مناسب وهو وسیلة لحمایة 

یتبادر  حیث. )١(المحتملین من مخاطر المسئولیة المدنیة تحدیدًاالأفعال الضارة مرتكبي الجناة

إلى الذهن سؤال وهو: ما مدى قابلیة خطر الأنظمة الذكیة للتأمین؟ والإجابة عن هذا التساؤل 

تكون من خلال القواعد العامة، فإذا توافر في الخطر المؤمَّن منه الشروط القانونیة أمكن قابلیة 

فیشترط القانون لتأمین، وإذا لم تتوافر فلا یمكن إخضاعها لنظام التأمین. أخطار تلك الأنظمة ل

أن تكون المخاطر التي یجب التأمین علیها غیر محققة، ومخاطر "محتملة" وقانونیة، أي لا 

. )٢(العقدتتعارض مع النظام العام والآداب العامة، ومستقلة عن إرادة أحد الأطراف المؤمنة في 

ذه الشروط متوفرة في أخطار الأنظمة الذكیة فمن الممكن إخضاعها لنظام وعلیه، بما أن ه

  التأمین الإجباري. 

                                                           

 .٩٧راجع: عمرو طه بدوي محمد، مرجع سابق، ص  )١(

عقود الغرر "عقود  -انظر في ذلك: عبد الرزاق أحمد السنهوري، الوسیط في شرح القانون المدني ) ٢(

المقامرة والرهان والمرتب مدى الحیاة " وعقد التأمین، الجزء السابع، المجلد الثاني، دار إحیاء التراث 

  .١٢١٨، ص ٥٩٨م، فقرة ١٩٦٤لبنان،  –العربي، بیروت 
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من المسئولیة المدنیة في مجال حوادث السیارات وغیره من صور  )١(ویعد التأمین الإجباري

إلى حمایة المتضرر من  تهدف ، فهو الوسیلة الأولى والأساسیة التي)٢(التأمین من المسئولیة

خلال ترك القادرین على تحمل تكالیفها بشكل دائم. ومن خلالها یتم تعویض المجني علیه في 

حالة الوفاة والإصابة الجسدیة على الأقل، إن لم یكن أكثر وفقا لأحكام المشرع أو تغطیة 

المؤمَّن منه)( المخاطر الموثقة التي تقبلها شركة التأمین طواعیة
عرّف المشرع المصري و . )٣(

م التغطیة التأمینیة في حالات محددة تم ذكرها على وجه  ٢٠٠٧لسنة  ٧٢في القانون رقم 

التحدید وهي: الوفاة، والإصابة الجسدیة، والعجز الدائم والكلي، والأضرار التي تلحق بممتلكات 

                                                           

للتأمین الإجباري وحقیقته وموقعه من المسئولیة المدنیة. انظر في ذلك: سعید سعد عبد  للنشأة التاریخیة )١(

م، دار النهضة ٢٠٠٧لسنة  ٧٢السلام، حقوق المضرور في قانون التأمین الإجباري للسیارات رقم 

وانظر كذلك: محمد إبراهیم دسوقي، التأمین من  وما بعدها. ٩م، ص ٢٠٠٨العربیة، الطبعة الأولى، 

  وما بعدها. ١٠، ص ٥م، ف ١٩٩٥المسئولیة، دار النهضة العربیة، 

ولقد تأثرت المسئولیة المدنیة بالتأمین الإجباري تأثرًا بالغًا، مما أدى إلى اتساع نطاقها وتحویر قواعدها. انظر 

م، ص ١٩٩٠الجزء الثاني، مطبعة جامعة القاهرة،  –في ذلك: جمال الدین زكي، مشكلات المسئولیة المدنیة 

٤٨٦ .  

وللمزید حول آثار التأمین الإجباري من المسئولیة المدنیة عن حوادث السیر تحدیدًا، راجع: عبد الغفار أبو 

جامعة أسیوط،  –دراسة مقارنة، رسالة دكتوراه، كلیة الحقوق  –العیون، المسئولیة المدنیة عن حوادث السیر 

 وما بعدها.  ٤٣٤م، ص ٢٠٢٠

بین التأمین من المسئولیة والتأمین على الأشخاص، الفهم الصحیح لطبیعة التعویض ) ینبغي عدم الخلط ٢(

تكمن في أن تأمین الإصابة لدى الهیئة العامة للتأمینات الاجتماعیة نوع من التأمین من مسئولیة رب 

قًا العمل عن الاصابة؛ فهو مسئول قانونًا بالتعویض، والهیئة تؤدي عنه هذا التعویض إلى المصاب وف

لتأمین قانوني من المسئولیة. وبالتالى وجب دائمًا خصم هذا التعویض من التعویض الذي یُستحق على 

رب العمل في الأحوال التي یجوز فیها للعامل أن یرجع علیه، فهو یرجع على رب العمل لاستكمال الفرق 

القیمة الحقیقیة للأضرار بین التعویض الجزافي الذي تلقاه من الهیئة والتعویض الكامل الذي یعادل 

الناتجة عن الإصابة إن تجاوز هذا التعویض الجزافي. وهذا الفهم الصحیح سارت علیه محكمة النقض 

م، مجموعة أحكام ١٩٦٤یونیه  ٢٥المصریة فترة من الوقت قبل أن تقع فى هذا الخلط. نقض مدني، 

عة أحكام النقض، س م، مجمو ١٩٦٦نوفمبر  ٢٩. نقض مدني، ٨٦٨، ص ١٣٥ق  ١٥النقض، س 

 ٢٤. وأما للخلط الذي وقع فیه الفقه الفرنسي؛ انظر: سعد واصف، مرجع سابق، ص ١٧٤٧، ص ١٧

  . ٢٧، ص ٩محمد إبراهیم دسوقي، التأمین من المسئولیة، مرجع سابق، ف  وما بعدها.

الشاملة وعدم  انظر في ذلك: سعید السید قندیل، مشكلات تعویض حوادث السیر بین استهداف التغطیة) ٣(

 .٦٠م، ص ٢٠١٤دراسة مقارنة، دار الجامعة الجدیدة،  –كفایة التعویض المباشر المحدود 
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ع إلى عیب في . ویلزم المنتج أو الصانع بدفع التعویض إذا كان سبب الحادث یرج)١(الغیر

سلامة السیارة الذاتیة القیادة عند تسویقها. وإذا دفع المؤمن التعویض للضحیة فله الحق أن یحل 

. فالضرر المتحمل تكراره نظیر استخدام هذه التقنیة )٢(محلها بالرجوع على مؤمَّنه أو الصانع

لإلزامي أكثر ملاءمة صار أقل احتمالیة وقدرة المشغل على التعویض بشكل فردي وكأن التأمین ا

. ونجد أن التأمین الاجباري أكثر ملائمة مع مجال النقل والصناعات التي )٣(لمثل هذه المخاطر

تنطوي على نسب عالیة من الإصابات الجسدیة والأضرار البیئیة والأنشطة الخطیرة في بعض 

مسئولیة المدنیة تأمینًا . مما لا شك فیه أن المشرَّع إذا جعل التأمین من ال)٤(القطاعات المهنیة

إلزامیًا على الشركات المنتجة للمركبات الذاتیة القیادة سوف یصب ذلك في مصلحتهم؛ ویتمكن 

مؤمِّن المركبة الذاتیة القیادة من استرجاع مبلغ التأمین الذي دفعه للمضرور؛ بسبب قیام مسئولیة 

دفع مبلغ التعویض للضحیة في هذه الشركات المنتجة. وهنا تثور مسألة كیف یتم تقسیم عبء 

حالة قیام مسئولیة كل من السائق ومسئولیة صانع السیارة على أساس المسئولیة عن فعل 

المنتجات المعیبة خاصة إذا كان سبب الحادث یرجع إلى عیب في جهاز القیادة الذاتیة؟ فمن 

  .  )٥(التأمین المناسب الصعب توقع حجم الكارثة، وقد تفوق توقعات الشركات المنتجة؛ فلا یختار

                                                           

راجع: سعید سعد عبد السلام، الالتزام بضمان السلامة في عقد العمل، دار النهضة العربیة، الطبعه ) ١(

، دار ٢٠٠٧لعام  ٧٢، حقوق المضرور في قانون التامین الاجباري للسیارات، رقم ١٩٩٩الاولي

  وما بعدها.  ٣٧ص  ٢٠٠٨النهضة العربیة، الطبعة الاولي 

(2)Lionel ANDREU, Des voituresautonomes, uneoffre de loi, Dalloz, 2018, p 

118. 

 –حولیات الجزائر وانظر كذلك: عمریو جویدة، التأمین من المسئولیة المدنیة للسیارات ذاتیة القیادة، 

  .١٦٢. ص ٢٠١٨" الذكاء الاصطناعي: تحدِ جدید للقانون؟ "، دیسمبر  الملتقي الدولي

(3)European Union, Report from the Expert Group on Liability and New 

Technologies – New Technologies Formation,,LIABILITY FOR ARTIFICIAL 

INTELLIGENCE AND OTHER EMERGING DIGITAL TECHNOLOGIES, 2019, 

p. 61. 

(4)European Union, Report from the Expert Group on Liability and New 

Technologies – New Technologies Formation,,LIABILITY FOR ARTIFICIAL 

INTELLIGENCE AND OTHER EMERGING DIGITAL TECHNOLOGIES, Op. Cit. 

p. 61-62. 

(5) Lionel ANDREU, Op.Cit, p.119. 

  .١٦٣مرجع سابق، ص  وراجع: عمریو جویدة،
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 وضعأخیرًا، یعد ظهور المركبات ذاتیة القیادة مشكلة لا یمكن تجاهلها وبالتالي، هناك حاجة إلى

إطار قانوني لها. ومن ثم، یجب على المشرعین مواكبة هذا التطور التكنولوجي في صناعة 

المركبات، الذي یثیر مجموعة من القضایا القانونیة، بما في ذلك تحدید ما یعنیه السائق في 

  .)١(وشكل عقود التأمین مفهومه الجدید، وأساس مسؤولیته، وتحدید من هو ملزم بالتأمین

المتسللون لیسوا مصطلح "هاكر" موجود منذ زمن بعید، و:٢المركبات ذاتیة القیادةتهكیر  -٣

لتعریف الشخص الذي ضرب هدفه بضربات غیر  ویستخدم هذا المصطلحمجرد مشاكل فنیة، 

منتظمة، ومع ذلك فیعصر الذكاء الاصطناعي،  یشیر هذا المصطلح إلى سلالة من الفنیین 

والمجرمین المتلصصین مع التطویر المستمر لتكنولوجیا  یوتروالمطورین المتمرسین في الكمب

القیادة الذاتیة. ومن ثم، أضحت سلامة السیارات موضوعًا مهمًا للرقابة العامة، وبالنسبة لسلامة 

فإن تهدید القراصنة یظل مصدر قلق ملموس للمستهلكین  ،وموثوقیة التكنولوجیا الذكیة

"  فیة كل ،Car Hacker’sقاموا بتجمیع "كتیب   ٢٠١٤والمشرعین على حد سواء. في عام 

التفاصیل ونقاط الضعف في الأعمال الداخلیة لأنظمة الكمبیوتر والبرمجیات في المركبات 

مرة في أسبوعه الأول؛ مما تسبب  ٣٠٠٠٠٠الحدیثة و قوبل بحماس كبیر وتم تنزیله أكثر من 

في تعطل الموقع مرتین. على الرغم من أن الكتیب لا یهدف إلى المساعدة في الجریمة من أي 

نوع، إلا أن شعبیته یوضح بالتأكید الاهتمام المتزاید في الأعمال الداخلیة لكل المركبات ذاتیة 

  القیادة وهي أجهزة معقدة للغایة ومترابطة، حیث یصعب حمایتها من الهجمات الإلكترونیة. 

وغالبًا ما تأتي هذه الهجمات في نوعین: الهجمات غیر المباشرة والمباشرة. تأتي   

غیر المباشرة من قراصنة یتلاعبون بالبیانات من خلال تدفقات عبر الشبكات الخلویة  الهجمات

، ومصادر أخرى لزرع رسائل خطأ عبر اتصال GPSوإشارات المرور والبنیة التحتیة ومعلومات 

 ،السیارة بهذه المصادر. أكد باحثون أمنیون احتمال حدوث هذا النوع من الهجمات. ومع ذلك

لمباشرة أكثر خطورة وتشیر هذه الهجمات إلى الغزوات من نظام المركبات ذاتیة فإن الهجمات ا

القیادة نفسها، ویمكن أن یؤدي إلى وقوع حوادث واختطاف، أو حتى القتل، مثل هذا الحادث من 

شأنه أن یدمر على الفور ثقة الجمهور في المركبات ذاتیة القیادة، ومعها ثمار سنوات من البحث 

استخدم المتسللون الأمریكیون تشارلي میلر وكریس فالاسیك طرقًا عن  ٢٠١٥ي عام ف. والتطویر

؛ مما أدى إلى ظهور Cherokee's Uconnectبُعد (إنترنت الأشیاء) لغزو نظام سیارات 

استدعاء ملایین السیارات؛ مما مثل صدمة كبیرة  لتلك الصناعة بأكملها. كما قال أحد الباحثین، 

                                                           

  .١٦٣) راجع: عمریو جویدة، مرجع سابق، ص ١(

(2)Zhanxiang Chai, TianxinNie, Jan Becker - Autonomous Driving Changes the 

Future-Springer Singapore_Springerop.cit, p146. 
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یقیة لیست ضعف السیارة، ولكن سوء الفهم لدى الناس لطالما اعتمدوا على أن "المشكلة الحق

  نظام مغلق وثقتهم الزائدة في الأمن". 

ومع التحسین المستمر لأتمتة المركبات، فإن خطر الهجوم السیبراني یزید أیضًا في      

تخدم وظیفة مستویات الحكم الذاتي الأول والثاني، ویمكن للمركبة الاكتشاف السلبي فقط و 

مساعدة ثانویة للسائقین الذین یحتفظون بالسیطرة على مسارها بین المستویین الثاني والثالث،  

ویتم إعطاء هذه الضوابط للسیارة نفسها حیث یتحكم فیها النظام، ومع ذلك لا یزال السائق 

الهجمات  البشري مسؤولاً عن خیارات النظام، اختبار الاختراق ومسح الثغرات الأمنیة یمنع

المباشرة على المركبات عبر الإنترنت من مستویات الحكم الذاتي من ثلاثة إلى خمسة، ویتم 

تحلیل المركبات والتحكم فیها بالكامل ویسیطر علیها النظام؛ مما یستلزم إجراءات أمنیة إضافیة 

اختبارات إضافیة عبر المركبات مع استقلالیة المستوى الرابع، لم تعد بحاجة إلى المراقبة، فهناك 

في تحدید المتطلبات لضمان مراقبة الأمن، وتحلیل إضافي لامتداد الأمان  لتصمیم المستویات 

الاستقلالیة من ثلاثة إلى خمسة لحساب وحدات ما بعد البیع المطلوبة التي تصاحب تطویر 

  القیادة الذاتیة.

مستوى من الاستقلالیة وبالتالي ومن ثم، فإن الإجراءات الأمنیة ضروریة للمركبات، ولكل      

یتغیر من حیث المراقبة، وهنا یطرح السؤال نفسه: كیف تعالج السیطرة والمسؤولیة هذه المخاطر 

الأمنیة؟ للقیام بذلك یجب علینا أولا: تحدید المتطلبات الأمنیة لأنظمة القیادة الذاتیة، وإجراء 

زة مع أساس حوسبة موثوق به، وعزل تحلیل المخاطر، وإنشاء نظام أساسي للبرامج والأجه

الوحدات الرئیسیة عن طریق التقسیم والمحاكاة الافتراضیة، وضمان البیانات الشاملة للتشفیر. 

ثانیًا: یجب تقییم منهجیة تصمیم الأمان في كل خطوة، وهل هو آمن ضد الهجمات؟ كیف یمكن 

ق فشل في النظام؟ في حالة تحدیثه أو تصحیحه؟ هل هناك تغطیة   كافیة للحمایة من مناط

سقوط النظام، هل هناك أیة طریقة لاستعادة السیطرة أو إنهاء جمیع الأنظمة؟ ثالثاً: المستقبل 

یحتاج إلى سوق معلومات أمنیة من خلال هذا السوق یمكن للباحثین أو المتسللین بیع الثغرات 

وضع الحالي لهذا المجال إلى الأمنیة للاستضافة الشركات المصنعة أو مزودي التكنولوجیا، ال

حد ما فوضوي؛ مما یجعله الوقت المثالي للتحرك بالنسبة للشركات والمؤسسات الفردیة نحو 

، ومن ویمكن تجاوز تلك العقبات التنظیم ووضع المعاییر. ففرص العمل في هذا المستقبل كبیر،

مستهلكین في المجتمع، خلال التعاون بین صناعة السیارات وصناعة تكنولوجیا المعلومات وال

سنكون في النهایة قادرین على بناء "جدار حمایة" قوي لضمان أمن المركبات ذاتیة القیادة، ومنع 

  المتسللین من اختراقها.

)، الرئیس التنفیذي John Krafcikقال جون كرافسیك(: اقتصاد القیادة الذاتیة والمشاركة -٤

"أفكار الناس  ٢٠١٦للمركبات ذاتیة القیادة، في مقابلة في أغسطس عام  Googleلبرنامج 
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على سبیل المثال من شراء سیارة إلى استئجار سیارة، تماما ستصبح المركبات ذاتیة القیادة  تتغیر

٪ فقط من الوقت في ٤أكثر تكلفة وسیعمل المجتمع على تحسینها ویتم استخدام المركبة بنسبة 

لمتبقیة من الوقت متوقفة في ساحة انتظار المركبات، كل مركبة لدیها ما لا یقل ٪ ا٩٦الیوم، والـ 

عن ثلاثة أو أربعة مواقف خاصة للمركبات الحصریة في الولایات المتحدة وهذا عار على 

تؤید التحسین الاجتماعي للمركبات المستقلة، والذي یلبي اتجاه  Krafcikالمدینة "، حجة 

"في المستقبل فقط  - Morgan Stanleyالمحلل في  - فقًا لآدم جوناسو  "الاقتصاد التشاركي".

قد یمتلك الأثریاء سیارات، ولن یقودها سوى الروبوتات". یبدو مذهلاً في البدایة، لكن لا یمكن أن 

یكون الأمر أكثر صحة. قسم جوناس تطویر السیارة إلى أربع مراحل  الأول هو وضع النقل 

یمتلك الجمیع أو یستأجرون سیارتهم الشخصیة ویقودونها بأنفسهم في الاجتماعي الحالي عندما 

هذه المرحلة، الثاني یحدث بعد بضع سنوات عندما ستتزاید خدمات حجز السیارات عبر 

وخفض الطلب على السیارات الخاصة وزیادة عدد  Sidecarو  Lyftو  Uberالإنترنت، مثل 

و القیادة الذاتیة، وأعلن دیدي في الأول من السائقین هذه المرحلة هي الخطوة الأولى نح

للاستحواذ على جمیع أصول  Uberعن توصله لاتفاق استراتیجي مع  ٢٠١٦أغسطس عام 

Uber China بما في ذلك علامتها التجاریة وأعمالها. بعد أن توصل الطرفان إلى اتفاق ،

مة. اوبر تمتلك جلوبل استراتیجي، توصل دیدي وأوبر جلوبال إلى اتفاق مشترك بشأن المساه

٪ من الاقتصاد ویحصل المساهمون ١٧,٧٪ في دیدي، أي ما یعادل ٥,٨٩الآن حصة 

٪ من الحقوق الاقتصادیة. وفي الوقت ٢,٣الصینیون المتبقون في أوبر الصین على ما مجموعه 

وایضا رئیس مجلس إدارة أوبر  DidiChengWeiنفسه انضم مؤسس ورئیس مجلس إدارة 

ملیون مسجل  ٣٠٠ملیون سائق و  ١٥مؤسس أوبر ترافیسكالانیك إلى دیدي بأكثر من العالمیة و 

المستخدمین لبناء محیط بیئي یربط الناس والسیارات والمواصلات وأنماط الحیاة وأیضًا إلى تنمیة 

عادات المستخدم من خلال المركبات المشتركة، مع تقلیل تكالیف التشغیل للمركبات ذاتیة القیادة 

هظة الثمن وتحد القوة الشرائیة للمستهلكین من عدد المركبات ذاتیة القیادة. لذلك، یمكن البا

في الوقت الحاضر  للاقتصاد التشاركي أیضًا تسریع معدل دخول المركبات ذاتیة القیادة السوق

ویخضع نظام السفر الحالي، لیحل محله نظام إیكولوجي جدید للسفر الفردي المترابط وتتجه 

لسیارات إلى الابتعاد عن منتجات النقل على نطاق واسع؛ من أجل تزوید المستهلكین شركات ا

بحلول السفر الأكثر اقتصادا وملاءمة، دون عناء دفع ثمن السیارات والتقدم بطلب للحصول 

وهو موقع  - eMarketerعلى رخص ومواقف وخدمة ما بعد البیع الدائرة المعنیة. وفقًا لموقع 

ملیون أمریكي خدمات السفر أو سیارات الأجرة  ١٥استخدم حوالي  - ركبحث اقتصادي مشا

ملیون. بعد  ٢٠، هذا الرقم سیرتفع إلى أكثر من ٢٠٢٠. بحلول عام ٢٠١٦المشتركة في عام 

٪ من ٩٩تطویر مشاركة السیارة بالكامل، لن یكون شراء سیارة ملائمًا مثل استئجارها ولن یكون 
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الذي قدمته مجموعة بوسطن  یاراتهم الخاصة. ویعتقد التقریرالناس كذلك بحاجة لامتلاك س

) أن الاستخدام الواسع للمركبات بدون سائق ومركبات الأجرة الآلیة في BSGالاستشاریة (

٪، والانبعاثات ٦٠المناطق الحضریة یمكن أن تقلل المنطقة من عدد المركبات في الشارع بنسبة 

 ٪.٩٠ى الطرق بنسبة ٪ أو أكثر، وحوادث المرور عل٨٠بنسبة 

وتعتبر القیادة الذاتیة أهم عامل في تعزیز أو تحول جذري في العلاقة بین السیارات   

والناس. شركات السیارات بنشاط المشاركة في تطویر المركبات ذاتیة القیادة والاقتصاد 

وهذا التشاركي؛ من أجل التكیف مع التقدم الاجتماعي وتطویر حركة المرور في المستقبل. 

مع تحول المجتمع إلى مشاركة  سوف یحدث لا محالة تغییرات في سلسلة صناعة السیارات

السیارات، وسیصبح الطلب على السیارات قصیر الأجل ومنفرد، حیث أن استخدامه الفردي 

سیحدد أداء السیارة بوضوح ومشاركة السیارة والقیادة الذاتیة هي العناصر التي تعزز كل منهما 

خرین. وعندما تتحسن تكنولوجیا القیادة الذاتیة یومًا بعد یوم الیوم، فإن إمكانات هائلة تنمیة الآ

  للتطویر في مشاركة السیارة ستكون محل اعتبار.

وعلى الرغم من أن الغرض من مشاركة السیارة هو التبسیط، إلا أن لها أیضًا جوانب   

صیص تجربتهم داخل السیارة معقدة. من خلال أجهزتهم المحمولة، یمكن للمستخدمین تخ

وتخصیصها. في سیارة ذاتیة القیادة مصممة بدقة، ویمكن أن تكون السیارة نفسها كبسولة بسیطة 

أو صندوقًا، بینما یتم تخصیص الجزء الداخلي تمامًا لیشبه تصمیم المنزل الخاص بالفرد. القیادة 

ق. ویعتمد هیكل السیارات التقلیدیة بدون سائق لدیها القدرة على تغییر تصمیم السیارة بشكل أعم

على احتیاجات القیادة البشریة، مثل المجال البصري وتخطیط أدوات التحكم. وبعد نضج تقنیة 

یمكن تحویل الزجاج الأمامي تمامًا إلى شاشة،  -القیادة الذاتیة، لن یعود هذا الأساس موجودًا 

اقع، بدأت تغییرات التصمیم التي ویمكن للأشخاص الركوب في أي اتجاه ووضع جلوس في الو 

لسان  بدأها الجمع بین المركبات ذاتیة القیادة والمشاركة في التبلور في الخارج. تعمل جامعة أو

) مع الشركة المصنعة للسیارات الكهربائیة في UNISTللعلوم والتكنولوجیا في كوریا الجنوبیة (

واجهة إدخال متكاملة لشخصین إلى  لتطویر سیارة كهربائیة صغیرة مع Power Plazaالبلاد 

ثلاثة أشخاص. یسمح تصمیم السیارة القابل للطي باستخدامها عند الوقوف والجلوس، مما 

حیث یتم بناء المدن الذكیة ووسائل یجعلها مناسبة للمدن الذكیة ذات ظروف المرور المعقدة.

ذاتیة وهي العناصر التي تروج علي مشاركة السیارة والقیادة ال النقل الذكیة في المجتمع المعاصر
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لكل منها تطویر الآخرین وعندما تتحسن تقنیة القیادة الذاتیة یومًا بعد یوم، هناك إمكانیات هائلة 

  .١للتطویر في مشاركة المركبات

  ومن ثم، تطرح تحدي قانوني جدید أمام نمو صناعة المركبات ذاتیة القیادة.     

ن تكون محلا للاستغلال عن طریق أ: یمكن للمركبة القیادةعقود ایجار المركبات ذاتیة  -٥

و جزء منها. ویعد التزام المؤجر بوضع أكونها محلا للعقد كما في حالة ایجار المركبة كلها 

 ذاتیة بالمركبات لقعیت وفیماالمركبة تحت تصرف المستأجر الالتزام الاساسي في هذا الشأن. 

النقل وعلى الرغم من ذلك یتعین تغییر  عملیات في رئیسیا رابدو  تلع أن شأنها من والتيالقیادة 

خطاء أؤجر المركبة عن م بمسئولیة المتعلقة تلك اصةخبعض البنود التي ترد في العقود الحالیة 

 - السفن ذاتیة القیادة يفكما هو الحال -ن یستعین بمراقب أالمؤجر  ىتابعیه حیث یتعین عل

 خلال أفعاله عن مسئولاویكون  الشاطئ مراقب بتعیین یقوم أن السفینة ؤجرم على عینت حیثي

 على یقع ثم ومن التجاریة وبالإدارة الملاحیة بالإدارة یحتفظ المؤجر لأن وذلك البحریة؛ الرحلة

 ؤجرللم ویكونبمهامه  القیام في یعاونه آخروأي شخص  الشاطئ، مراقب بتعیین یقوم أن عاتقه

  .٢استبدالهم في الحق

الشهیرة الآن » مشكلة ترولي«تم اقتراح :٣النزاعات الاخلاقیة الناجمة عن القیادة الذاتیة -٦

مشكلة الإجهاض وعقیدة التأثیر «لأول مرة من قبل الفیلسوف فیلیبا فوت في ورقته البحثیة 

لانتقاد النظریات السائدة آنذاك للفلسفة الأخلاقیة وخاصة ١٩٦٧نُشرت الورقة في عام ». المزدوج

منذ ذلك الحین واحدة من أكثر التجارب الفكریة شهرة في » مشكلة ترولي«النفعیة أصبحت 

الأخلاق. هناك عدة اصدارات من هذه التجربة أحدها یسیر على هذا النحو: خمسة أشخاص 

أبریاء مرتبطون بمسار ترام یندفع ترام هارب نحوهم وهو على وشك سحقهم لدیك خیار سحب 

م إلى مسار آخر حیث یتم ربط شخص واحد فقط لدیك خیاران: لا تسحب رافعة وتحویل الترا

الرافعة ویموت خمسة أشخاص تحت أنفك؛ وسحب الرافعة وتصبح مسؤول عن وفاة شخص 

واحد ماذا ستفعل؟ تعتقد النفعیة أنه في السعي لتحقیق أكبر فائدة لمعظم الناس یجب التضحیة 

تضحیة بشخص واحد لإنقاذ خمسة أشخاص واعتقاد اخر بالأقلیة لإنقاذ الأغلبیة لذلك، یجب ال

بأن الأخلاق ینبغي أن تستند إلى الالتزامات والمسؤولیات الضروریة إذا كان من الواجب 

                                                           
1ZhanxiangChai, TianxinNie, Jan Becker, Autonomous Driving Changes the 

Future,op.cit, p163. 
راجع في هذا الشأن: د.محمد سالم ابو الفرج السفن ذاتیة القیادة التحدیات القانونیة دراسة تحلیلة مقارنه ٢

  .٥٣م ص ٢٠٢٠
3ZhanxiangChai, TianxinNie, Jan Becker ,Autonomous Driving Changes the 

Future, op.cit, p146. 
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الأخلاقي عدم قتل الناس فلا یجب أن تقتل الشخص الوحید بسحب الرافعة حتى لو كان یعني 

٪ وافقوا على أنه ٦٨,٢لاع للرأي أن التضحیة بخمسة آخرین. ومن المثیر للاهتمام في استط

یجب علیك سحب الرافعة ومع ذلك تظاهر بأنك الشخص الوحید المرتبط بالمسارات هل ما زلت 

تسحب الرافعة؟ على الرغم من أن برنامج تطویر المركبات التي یقودها دوافع بشریة أقل یقظة 

یا الأخلاقیة المحیطة بالقیادة عندما یحدث ارتباك وازدحام وعلي هذا یجبر التفكیر في القضا

یعتمد علیها عصر القیادة الذاتیة الآن. في الواقع بدأت منظمة مهنیة  الذاتیة والتكنولوجیا التي

 بالقیادة الذاتیة هذا الإصدار یسیر على هذا النحو "مشكلة ترولي خاصة في تطویر نسخة من

ة لا مفر منها خلال الاختبار في بمسائل أخلاقی كما أن أنظمة القیادة شبه المستقلة مصحوبة

والمركبات الذكیة ذات قدرات خاصة  الهواء الطلق لنظام الأمان لتجنب الاصطدام التلقائي

ستتطلب التدخلات البشریة أیضًا إشرافًا على السلامة وتؤدي إلى المزید من المعضلات 

  الأخلاقیة.

أمازون وفیسبوك وجوجل وآي بي إم  -أقامت خمس شركات تقنیة كبرى   

شراكات للمساعدة في دراسة الإرشادات الأخلاقیة لتصمیم ونشر أنظمة الذكاء  -ومایكروسوفت 

. في سیاق الاهتمام الدولي المتزاید باستمرار بهذا المجال، ٢٠١٦الاصطناعي في سبتمبر 

ا للأبحاث یركز على أخلاقیات الذكاء الاصطناعي في أنشأت جامعة كارنیجي میلون مركزً 

. وقد أدى ذلك إلى سلسلة من الدراسات الأكادیمیة والحكومیة والخاصة لاستكشاف ٢٠١٦نوفمبر

التقنیات الجدیدة، والتي لم یكن بعضها موجودًا إلا في الخیال العلمي حتى وقت قریب على مدى 

لأسرع وأجهزة الاستشعار الأرخص والكمیات الهائلة العقد الماضي، ساعدت رقائق الكمبیوتر ا

  من البیانات الباحثین ودفعت تطویر تقنیات مثل رؤیة الكمبیوتر والتعرف  

على الكلام والروبوتات تعتقد سوبراسوریش رئیسة جامعة كارنیجي میلون أنه من   

تكنولوجیا على الرغم الضروري إضافة معاییر أخلاقیة إلى تقنیة الذكاء الاصطناعي مع تطویر ال

من أن مفهوم الروبوتیبدو بعیدًا إلا أن الجیش الأمریكي یعمل بالفعل على أسلحة یمكنها تحدید 

نحن في مرحلة زمنیة فریدة حیث التكنولوجیا أعلى بكثیر «بشكل مستقل «Terminator»القتل 

لعام فیما یتعلق أشار سوریش في الوقت نفسه بالتفاؤل ا» من قدرة المجتمع على الحد منها

بالذكاء الاصطناعي لا سیما في مجال القیادة الذاتیة وأشار البروفیسور سام بیلتزمان من جامعة 

وأدت الوسائد الهوائیة في الواقع إلى المزید من  إلى أن أحزمة الأمان ١٩٧٥شیكاغو في عام 

 .حوادث المرور
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توقعة في مجالات مثل وقد تسبب المركبات ذاتیة القیادة مشاكل مماثلة وغیر م  

السلامة والأخلاق والقانون ویجب أن نحافظ على الوعي حیث یتمتع كل من صانعي السیارات 

والمستهلكین بالشجاعة والصبر في المرحلة المبكرة من تطویر التكنولوجیا الجدیدة فالطریق أمامنا 

  طویل.
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  الخاتمة:

  أولا: ملخص الدراسة:

"المركبات ذاتیة القیادة: المفهوم  وتوفیقه من الدراسة بعنوانبعد أن انتهینا بعون االله 

والتحدیات القانونیة". وكان ذلك في مبحثین. استعرضنا في المبحث الأول تریف المركبات ذاتیة 

  القیادة في الفقه والقانون. وفي المبحث الثاني التحدیات القانونیة التي تواجه تلك المركبات.

  ثانیا: نتائج الدراسة: 

  بعد الانتهاء من هذه الدراسة توصلنا إلى النتائج الآتیة:

 في الفقه أو في القانون. تعدد تعریفات المركبات ذاتیة القیادة، سواء -١

 عدم الإشارة إلى تعریف المركبات ذاتیة القیادة في التشریع المصري. -٢

ذاتیـــة  ســـبق الإمـــارات العربیـــة المتحـــدة للـــدول العربیـــة فـــي إقـــرار تشـــریع یعـــرف المركبـــات -٣

  القیادة.

  ثالثا: توصیات الدراسة: 

  في نهایة هذه الدراسة نوصي بالتوصیات الآتیة:

تعدیل التشریعات المصریة، خاصة قانون المرور وتبني تعریـف  مناشدة المشرع المصري -١

 محدد للمركبات ذاتیة القیادة.

، ٢٠٠٧لعـام  ٧٢لقانون التامین الاجباري للسـیارات، رقـم  مناشدة المشرع المصري تعدي -٢

 بما یتضمن التأمین على المركبات ذاتیة القیادة.

الاســتفادة مــن الخبــرة الإماراتیــة فــي ســن تشــریع للمركبــات ذاتیــة  مناشــدة المشــرع المصــري -٣

  القیادة في مصر. 
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  قائمة المراجع

  أولا: مراجع باللغة العربیة: 

 دراسة :القیادة ذاتیة السیارات حوادث عن الناجمة الجزائیة المسؤولیةالتمیمي، محمد ناصر،  - 

م، ٢٠٢٢دیسمبر جامعة الكویت، ، ٤،ع ٤٤مج القانون المقارن، مجلة الحقوق،  في تحلیلیة

  ومتاح على الرابط التالي:

 اللجنة موقع على متاح، بشأن تنظیم تشغیل المركبات ذاتیة القیادة ٢٠٢٣لعام  ٩القانون رقم  - 

 https://dlp.dubai.gov.aeيدب بحكومة الخاصة للتشریعات العلیا

الهیئة السعودیة للبیانات والذكاء الاصطناعي، المركبات ذاتیة القیادة تجارب وتحدیات،  - 

  .٢٠٢٢الریاض: الهیئة السعودیة للبیانات والذكاء ألاصطناعي، ینایر 

الجزء الثاني، مطبعة جامعة القاهرة،  –جمال الدین زكي، مشكلات المسئولیة المدنیة  - 

  م. ١٩٩٠

عقود الغرر " عقود  - عبد الرزاق أحمد السنهوري، الوسیط في شرح القانون المدني د.  - 

اء المقامرة والرهان والمرتب مدى الحیاة " وعقد التأمین، الجزء السابع، المجلد الثاني، دار إحی

  م.١٩٦٤لبنان،  –التراث العربي، بیروت 

  م.١٩٩٥د.محمد إبراهیم دسوقي، التأمین من المسئولیة، دار النهضة العربیة،  - 

 .٢٠٢٠د.محمد سالم ابو الفرج السفن ذاتیة القیادة التحدیات القانونیة دراسة تحلیلیة مقارنه  - 

داف التغطیة الشاملة وعدم كفایة سعید السید قندیل، مشكلات تعویض حوادث السیر بین استه - 

 م.٢٠١٤دراسة مقارنة، دار الجامعة الجدیدة،  –التعویض المباشر المحدود 

سعید سعد عبد السلام، الالتزام بضمان السلامة في عقد العمل، دار النهضة العربیة، الطبعة  - 

، ٢٠٠٧ام لع ٧٢، حقوق المضرور في قانون التامین الاجباري للسیارات، رقم ١٩٩٩الاولي

  .  ٢٠٠٨دار النهضة العربیة، الطبعة الأولي 



٣٣٤ 
 

لسنة  ٧٢سعید سعد عبد السلام، حقوق المضرور في قانون التأمین الإجباري للسیارات رقم  - 
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